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RESUMO




A instalacdo das estruturas ferroviarias das companhias Sorocabana, Paulista
e Noroeste do Brasil e a sucessiva obsolescéncia desse sistema de transporte,
substituido pelo rodoviarismo, foram processos simbolo tanto da ascensdo como da
decadéncia urbana do centro histérico de Bauru. O abandono das atividades
ferroviarias determinou a transformacdo da estrutura viva das ferrovias em um
enorme organismo subutilizado, pousado sobre a malha urbana, foco de gradual
degradacdo ambiental. Portador de imenso potencial urbanistico paisagistico, pelo
valor historico, social, econémico e cultural territorial, carrega, no presente, o status
de Patriménio Ferroviario. A pesquisa, além do estudo destes eventos, produz uma
escala cronolégica de acontecimentos, da inicial instalacdo ao abandono quase
completo dessas estruturas, bem como dos reflexos destes movimentos
contraditorios sobre o grande desenvolvimento e a sucessiva retracdo do centro
historico da cidade. Ampara-se, neste sentido, nas consultas de diversificados
materiais e meios de informacdo como complemento do levantamento bibliogréfico,
tais como: dissertacfes de mestrado e doutorado, anais de congressos e revistas,
artigos académicos, documentos fotograficos, midias digitais, pesquisa de campo,
Museu Ferroviario e consulta ao acervo da biblioteca do Centro Universitario do
Sagrado Coracédo. O trabalho propde alternativas de planejamento e de tratamento
paisagistico desses espacos, especialmente aqueles localizados junto ao contorno
do centro historico; medidas e atitudes de desenho urbano que contemplem a
revitalizacdo da area e do proprio patriménio ferroviario, com o intuito de preservar a
importancia social, cultural e historiografica destas estruturas como objetos de

interesse privilegiados e signos da requalificacdo do espaco urbano.

Palavras-chave: Patrimonio ferroviario. Centros histéricos. Ascensao e Decadéncia.

Bauru. Revitalizacdo urbana.

ABSTRACT



The installation of the railway structures of the Sorocabana, Paulista and
Noroeste do Brasil companies and the successive obsolescence of this transport
system, replaced by highways, were symbolic processes of both the rise and the
urban decay of the historic center of Bauru. The abandonment of railway activities
determined the transformation of the living structure of the railways into a huge
underutilized organism, resting on the urban fabric, a focus of gradual environmental
degradation. Bearer of immense landscape urban potential, due to its historical,
social, economic and cultural territorial value, it currently carries the status of Railway
Heritage. The research, in addition to the study of these events, produces a
chronological scale of events, from the initial installation to the almost complete
abandonment of these structures, as well as the reflections of these contradictory
movements on the great development and successive retraction of the city's historic
center. In this sense, it is supported by consultations of diverse materials and
information media as a complement to the bibliographic survey, such as: master's
and doctoral dissertations, conference proceedings and journals, academic articles,
photographic documents, digital media, field research, Railway Museum and
consultation of the library collection of the Sagrado Coracdo University Center. The
work proposes planning and landscape treatment alternatives for these spaces,
especially those located along the outline of the historic center; measures and
attitudes of urban design that contemplate the revitalization of the area and of the
railway heritage itself, in order to preserve the social, cultural and historiographical
importance of these structures as privileged objects of interest and signs of the

requalification of urban space.

Keywords: Railway Heritage. Historic Centers. Rise and Decay. Bauru. Urban

Regeneration.
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1 INTRODUCAO

As ferrovias determinaram, em muitas cidades do mundo pds Revolucao
Industrial, um modelo em grandes linhas de crescimento e evolucdo urbana, que se
inicia com a instalacdo gradual das estruturas de transporte ferroviario tais como
trilhos, galpdes, armazéns e entroncamentos e passa rapidamente a instalacdo das
estacdes ferroviarias, mais articuladas, de variados tamanhos, para cargas e
passageiros. Todas essas novidades, com o tempo, modificaram o tracado urbano
desses centros, determinando a criacdo de pracas de frente as estacdes, espacos
de ruptura da malha urbana nos locais de passagem e distribuicdo dos trilhos e
consequentes bordas urbanas. Orientaram igualmente o desenvolvimento de pontos
importantes de comércio e servigcos, de abastecimento, armazenagem de cargas,
vilas operarias para seus funcionarios e de acomodacao para os viajantes.

O presente trabalho ira esquadrinhar o processo de ascensao e decadéncia
do centro historico de Bauru através da cronologia das atividades ferroviarias que se
instalaram na cidade e do processo de obsolescéncia sucessivo, que determinou o
abandono deste patriménio ferroviario, como causa coadjuvante no agravamento da
degradacédo central. Aponta em seguida como 0s aspectos deste processo de
decadéncia ainda hoje influenciam em negativo o desenvolvimento do centro
historico da cidade e coloca, por fim ideias para a recuperacdo, reuso e restauro
destas estruturas de cunho industrial e do leito ferroviario como metodologia chave
para uma reocupacao mais vital e efetiva do centro histérico da cidade.

Entre 1904 e 1905 Bauru assiste a instalacdo de sua primeira linha e estacéo,
com a construcdo das estruturas da Sorocabana. No ano sucessivo a CEFNOB é
implantada préxima a Estacdo Sorocabana facilitando a baldeacdo de passageiros
e, em 1910, por fim a Estrada de Ferro Paulista também chega a cidade
(GHIRARDELLO, 2002).

Este complexo se torna uma importante representagdo do entroncamento
ferroviario do interior do estado e polo regional do centro paulista, que induziu o
favorecimento e crescimento de polos comercias e de prestadores de servigos,
reconhecido como centro de desenvolvimento do interior.

Entretanto a chegada da era da industrializacdo, por volta da década de 50,
altera o cenario brasileiro, com a instalacdo do setor automobilistico e,

sucessivamente, com a modernizagéo das rodovias, que determinou uma perda da



13

principal fungc&o do transporte ferroviario como transporte para os bens de produgao
e agricolas, tornando-se a rodovia o principal meio de transporte e comunicacdo no
pais (LOSNAK, 2004). Em virtude disto, o transporte ferroviario, sem mais utilidade
econbmica para o pais, entra gradativamente em declinio de suas instalacdes e
cessacao de atividades, estado que resultou na constituicdo de em grandes vazios
urbanos obsoletos e abandonados, em especifico, as instalacdes ferroviarias do que
ja foi considerado o maior entroncamento de instalacbes ferroviarias (Noroeste,

Sorocabana e Paulista) do pais.

1.1 REVISAO DE LITERATURA

A revisdo de literatura da presente pesquisa estrutura-se inicialmente na
fundamentacdo do conceito de patrimdnio, de modo geral, aprofundando-se nas
vertentes do patriménio industrial e ferroviario. Sucessivamente na concepcao de
centro histérico e as problematicas que ocasionaram a precarizacdo das areas
centrais, para compreender, de forma objetiva, 0 que levou a estes acontecimentos.

Por fim concentra-se na historia das ferrovias instaladas na cidade de Bauru,
salientando a ascensdo e decadéncias ferroviaria, sobre a influéncia de suas

instalacdes no desenvolvimento urbano e da sociedade Bauruense.

1.1.1 PATRIMONIO

O termo Patrimbnio tem sua origem da palavra latina patrimonium, derivada
da palavra pater, pai, correspondente ao conjunto de bens pertencentes ao
paterfamilias: pai de familia que deixa o patriménio aos seus sucessores (MENDES,
2012). O atual conceito de patrimbnio surge na Franca, com a Revolucéo Francesa,
no final do século XVIII como estabelecimento de uma nova ordem politica, que deu
a populacdo um sentido de uma nova nacédo e nacionalidade por meio da difusdo do
idioma nacional, o francés (FUN ARI & PELEGRINI, 2009. p. 15 a 17).

As construgdes e seus antigos pertences representavam geracdes passadas
de uma sociedade; o patrimdénio era entdo identificado por meio do termo genérico
Patrimbnio Historico, em algumas vezes, também se obtinham a nominacdo da
palavra “Artistico”, acabou tornando-se uma expressao usual para caracterizar o

acervo pertencente ao entdo denominado Patriménio Cultural. Desta maneira,
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Varine-Boham implica de que o termo deveria ser dividido em trés categorias de
elementos, a primeira como os pertencentes aos elementos de “natureza, ao meio
ambiente”, a segunda aos “conhecimentos, as técnicas, ao saber e ao saber fazer”,
jA o terceiro e ultimo engloba os bens culturais, como artefatos e construcoes,
resultantes do primeiro e segundo grupo (LEMOS, 1981. p. 08, 09 e 10).

No ambito Brasileiro o conceito e significado de Patriménio Cultural também
sofre alteracdes ao longo do tempo; onde em 1937, é estabelecido o Servico do
Patrimbnio Historico e Artisitico Nacional (SPHAN), que posteriormente torna-se o
Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional (IPHAN). Em virtude disto, 1°
Decreto Lei n° 25, de 30 de novembro de 1937, estabelece a protecdo e organizacao

do patriménio, determinando o Patriménio Historico e Artistico Nacional como sendo:

0 conjunto dos bens moveis e imdveis existentes no pais e cuja
conservacao seja de interesse publico, quer por sua vinculagdo a fatos
memoraveis da histéria do Brasil, que por seu excepcional valor
arqueoldgico ou etnografico, biografico ou artistico (LEMOS, 1981. p. 43).

Kuhl (2010, apud BONDUKI, 2010. p. 28) explicita que o reconhecimento do
valor patrimonial das construcdes simples e comuns que compde 0 contexto urbano,
€ assentido por meio da Carta de Veneza (1964), redigida no Il Congresso
Internacional de Arquitetos e Técnicos de Monumentos Historicos, que se tornou o

principal documento de preservacdo de monumentos histéricos:

A nocao do patrimdnio compreende ndo sé a criagcdo arquitetonica isolada,
mas também a moldura em que ela é inserida. O monumento é inseparavel
do meio onde se encontra situado e, bem assim, da histéria da qual é
testemunho. Reconhece-se, consequentemente, um valor monumental tanto
aos grandes conjuntos arquitetbnicos, quanto as obras modestas que
adquiriram, no decorrer do tempo, significado cultural e humana (CARTA DE
VENEZA, 1964 apud BONDUKI, 2010. p. 28).

Salientando o conceito de patriménio a Declaracdo de Amsterdd de 1975,
decretada pelo conselho da Europa, concede a comunidade um papel relevante na
identificacdo do patriménio com informacdes objetivas e completas no levantamento
dos inventarios até a deciséo final sobre a preservacéo e ou restauracdo (BONDUKI,
2010. p. 29). Em territorio brasileiro, o conceito € evidenciado através Constituicdo
Federal de 1988, que classificou o patriménio cultural como todos os bens de

natureza material e imaterial empregados individualmente ou em conjunto em
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relacdo a sua identidade, a acdo e a memoéria de uma sociedade, vigente no Art. 26
(IPHAN, 2014).

Desta maneiro, o Instituto do Patrimbénio Histérico e Artistico Nacional
(IPHAN) classifica o conceito de patrimonio em duas vertentes, sendo eles em
material e imaterial. Senso assim, o material compreende-se aos bens culturais de
acordo com a sua natureza, arqueologico, paisagistico e etnografico; histérico; belas
artes e artes aplicadas e imoveis. O imaterial corresponde-se a praticas e dominio
da vida social de uma sociedade, como manifestacbes em saberes, oficios e modos
de fazer, celebracfes, formas de expressdes, musicas, lugares e outros (IPHAN,
2014).

1.1.2 O PATRIMONIO INDUSTRIAL

Na segunda metade do século XVIIl, a Revolugdo Industrial marca um
periodo de importantes transformacdes no cenario econémico e social a respeito do
desenvolvimento tecnoldgicos, correspondente a era da industrializacdo no mundo.
Entretanto, a partir da década 80, o processo de desindustrializacao determinou, um
crescente encerramento e fechamento de diversas estruturas fabris, ocasionando ao
abandono de suas estruturas, equipamentos, maquinarios e edificios, que em
grande parte hoje versam em um estado de degradacao acelerado.

As demolicbes geraram um aumento crescente das discussdes em relacdo a
promocao de iniciativas de preservacao do patriménio industrial. Assim terminologia
Arqueologia Industria ganha forca e inUmeros estudos sdo desenvolvidos ao longo
da década a respeito do seu significado e de sua area de abrangéncia (KUHL, 2010.
p. 24 e 25). A definicdo se estendeu entdo ao seu significado e ao contexto historico
social, além do processo técnico, passando a ser considerada como campo
multidisciplinar (KUHL, 2010. p. 01 e 02). Como afirma Buchanan (1972, p. 20 e 21):

[...] arqueologia industrial € um campo de estudo relacionado com a
pesquisa, levantamento, registro e, em alguns casos, com a preservacao de
monumentos industriais. Almeja, além do mais, alcancar a significancia
desses monumentos no contexto da histéria social e da técnica. Para os fins
dessa definicdo, um ‘monumento industrial’ & qualquer reliquia de uma fase
obsoleta de uma industria ou sistema de transporte, abarcando desde uma
pedreira de silex neolitica, até uma aeronave ou computador que se
tornaram obsoletos ha pouco. Na pratica, porém, € Util restringir a atencao a
monumentos dos Ultimos duzentos anos, aproximadamente [...] (apud
KUHL, 2010. p. 01 e 02).
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Em 1978, se originou a primeira organizagao para a preservagao dos bens
industriais, a The International Comitte for the Conservation of th Industrial Heritage
ou como conhecida a TICCIH (em portugués Comissao Internacional para a
Conservacdo do Patrimdnio Industrial) (KUHL, 2010. p. 01 e 02). Logo, em 2003 a
Carta de Nizny Tagil documentada pelo TICCIH, resume-se nha concepgao
amadurecida e aceita a respeito da definicdo consolidada no decorrer das décadas a
respeito da importancia, identificacdo, protecéo legal, valores e interversdes para a
manutencado e conservacao destes bens, respaldada superficialmente e amparada
na indicagdo do aprofundamento da Carta de Veneza de 1964 como documento
referencial (RODRIGUES E CAMARGO, 2010. p. 149).

Desta forma, Kihl (2010) salienta que o restauro torna-se um projeto rico de
informacbes sobre o levantamento de meios e técnicas possiveis para o
aprofundamento da pesquisa historico-documental, iconografica e bibliografica,
levantamento métrico e fotografico da obra, estudos urbanisticos, arqueoldgicos,
materiais e técnicas construtivas das estruturas e de suas irregularidades, assim
como seus artefatos, maquinarios e ferramentas. Portanto os extensos parametros
proporcionam instrucdes, orientacdes e estrutura a respeito da elaboracédo projetual
(KUHL, 2010. p. 09). Desta maneira, integra e reforca os aspectos de manutencio e
conservacao dos bens, salientando a reversibilidade das intervencdes realizadas em
complexos industriais, que devem trazer impactos minimos, assim como as

reconstrucées devem:

VI - As intervencdes realizadas nos sitios industriais devem ser reversiveis e
provocar um impacto minimo. Todas as alteracBes inevitaveis devem ser
registadas e os elementos significativos que se eliminem devem ser
inventariados e armazenados num local seguro. Numerosos processos
industriais conferem um cunho especifico que impregna o sitio e do qual
resulta todo o seu interesse.

VII - A reconstrugdo, ou o retorno a um estado anteriormente conhecido,
devera ser considerada como uma intervencdo excepcional que sé sera
apropriada se contribuir para o reforco da integridade do sitio no seu
conjunto, ou no caso da destruicdo violenta de um sitio importante (TICCIH,
2018).

Portanto, a promoc¢do do patriménio industrial esta salvaguardada por um
rigoroso estudo de fundamentacao, afim de assegurar o respeito e a valorizagao do

bem arquiteténico da melhor forma possivel a ser transmitindo a geracdes futuras e
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presentes. Assim como a preservacao destaca-se no seu campo técnico construtivo
e tedrico ao conjunto das constru¢cdes com um todo; impactando fora do seu campo
de insercao, no urbano, na sociedade, no desenvolvimento econémico e na moradia
do seu entorno (KUHL, 2010).

1.1.3 O PATRIMONIO FERROVIARIO

Na década de 1980 o Ministério dos Transportes, responsavel pela antiga
RFFSA (Rede Ferroviaria Federal), elaborou a criacdo do programa PRESERF
(Programa de Preservacgéo do Patrimbnio Ferroviario) com o objetivo de preservar e
restaurar a memoria histérica ferroviaria nacional por meio de expressivos
exemplares modais (PRONCHNOW, 2013. p. 24 e 25). Desta maneira a PRESERF
destacava a importancia da preservacdo da histéria da arquitetura brasileira

ferroviaria pela sua marcante influencia no desenvolvimento urbano, enquanto:

Por suas proprias caracteristicas, os antigos prédios das esta¢des, oficinas,
casas para empregados etc., do final do século passado e principio do
presente, utilizavam novas técnicas de construcdo, materiais e padrées de
arquitetura, na maioria das vezes importados de outros paises, que, direta
ou indiretamente, influenciaram o espago urbano e o ‘modus vivendi‘ das
populagbes que os circundavam (MINISTERIO DOS TRANSPORTES, 1991
apud PRONCHNOW, 2013. p. 25).

Com a privatizacao e a extincdo da RFFSA em 2007, pela Lei 11.483, de 31
de maio de 2007, o IPHAN (Instituto do Patrimbnio Histérico e Artistico Nacional)
passa a se responsabilizar por receber, administrar, guardar, zelar pela manutencéo
adequada dos bens moveis e iméveis oriundos da antiga Rede Ferroviaria Federal
AS. Desta madeira, € permitido que o 6rgéo possa definir os bens de valor histérico,
artistico e cultural a serem preservados, que foram atribuido de acordo com o Art. 9°
da lei 11.483/2007 (IPHAN, 2014).

1.1.4 A ORIGEM DA FERROVIA NO BRASIL

Entre a metade do século XIX até a primeira metade do século XX ocorreu a
chamada “Era Ferroviaria” no Brasil, periodo em que abrange o surgimento e a
expansao ferroviaria até a sua decadéncia entorno dos anos 50 a 70. Por volta de

1850, a Inglaterra encontrava-se no periodo da Revolugdo industrial Inglesa,
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resultando na criacdo da locomotiva movida a vapor, por meio queima do carvao,
como meio de transporte.

Ap6s uma década o Brasil jA especulava a criacdo do transporte ferroviério,
de acordo com Boiteux (2014, p. 13) “O decreto assinado em 31 de outubro de 1835
pelo regente Diogo Antonio Feijo (1784-1843) estabelecia entdo as primeiras normas
para a construgao ferroviaria no territorio nacional”. Como de costume no Brasil a
criacdo da primeira ferrovia torna-se um empreendimento pioneiro e uma iniciativa
privada de Irineu Evangelista de Souza (o Bardo de Maua).

Denominada Estrada de Ferro Maud, inicia-se sua construcdo em 29 de
agosto de 1852, percorrendo um pequeno trecho incompleto ao norte da Baia de
Guanabara, marcando o primeiro transito de trem no Brasil. Em abril de 1854 é
oficialmente inaugurada por Dom Pedro I, tracando um percurso de 14 quildmetros
até Fragoso no Rio de Janeiro. A vista disto, tem-se a amplia¢do dos futuros ramais
ao longo da exploragao do territorio brasileiro dando inicio a “Era Ferroviaria” no pais
(BOITEUX, 2014 p.13 e 14).

No estado de S&o Paulo a ferrovia relaciona-se com a cafeicultura do centro
oeste, onde o0s ramais se expandiam através das fazendas de café, formando a
ligacbes de malha ferroviarias com o porto de Santos. Somente em 1867 o estado
de Séo Paulo concretiza a criacdo da primeira linha férrea, denominada Sao Paulo
Railway, obtendo seus trilhos de Santos a Jundiai até 1946 com a finalizacdo da
concessao com o governo federal, passando a ser chamada de “Santos a Jundiai”
(PELEGRINA E BASTOS, 2015. p. 31).

1.1.5 O ABANDONO DOS CENTROS HISTORICOS

O surgimento de uma cidade em geral € marcado por uma primeira ocupacao,
central em relacdo a malha urbana a ser denominado, a posteriori, como centro
historico ndo importa a idade do tecido urbano. Apresenta-se em localizacdo e
acessibilidade estratégicas. Visto como um produto da sociedade, foi fisicamente e
culturalmente edificada por meio de processos, constituida por conjuntos de
atividades, econdmicas, sociais, civicas, habitacionais e patrimoniais, a cidade foi
concebido como motor da vida urbana através do seu local de origem, os centros
histéricos, e da area central (SEBASTIAO, 2010. p. 20).
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Salgueiro (2005) ressalta que os centros histéricos, além de serem “as partes
mais antigas da cidade” s&o uma “sucessdo de testemunhos de varias épocas,
monumentos que nos traz vivo o passado, nos d4 a dimensdo temporal com a
sequéncia dos factos que estruturam as identidades” (apud SEBASTIAO, 2010. p.
20). Dgotdu (2005, p. 128 e 129) afirma que o centro histérico se constituiu na area
mais antiga de uma cidade, que se torna o0 centro da cidade moderna,
correspondendo como “o nucleo de origem do aglomerado”. Desta forma reforca que
a revitalizacao tem “valores culturais que transportam. Estes testemunhos vivos de
épocas passadas sdo uma expressdo da cultura e um dos fundamentos da
identidade do grupo social, vector indispensavel face os perigos da homogeneizacéo
e despersonalizagdo que caracterizam a civilizagdo urbana contemporanea” (Barata
Salgueiro; 1999, 392 apud SEBASTIAO, 2010. p. 22).

O esvaziamento dos centros urbanos de acordo com Silva (2002, p. 20) foi
proporcionado pela expansao industrial em companhia da evolugéao tecnologica, que
influenciaram no rapido processo de transformacdo do modo de vida urbano,
decorrente das modificacbes no espaco consecutivamente espelhado nos centros
historicos. Desta forma, a partir da metade do século XX, as funcdes e composicao
das areas centrais sdo alteradas pelo fator da descentralizacédo, ocasionada pela
expansdo da malha urbana, que determina o processo de suburbanizacdo por meio
de novas centralidades constituidas nas periferias da cidade (SEBASTIAO, 2010, p.
22).

Sebastido (2010, p. 22) destaca que o desenvolvimento do setor de transporte
e a ascensao do automaovel, permitiram e impulsionaram o deslocamento maior entre
o local de trabalho e a residéncia, aquecendo o processo de suburbanizag¢édo. Desta
maneira o0s investimentos privados nas areas centrais foram diminuindo, os gastos e
investimentos publicos realocados para as novas areas, assim como 0S projetos
habitacionais, determinando a sublocacdo dos imoveis residéncias e o abandono
gradativo dos centros (SILVA, 2002, p. 20).

Outro fator apontado por Simdes Junior (1994, p. 12), relacione a deterioracao
das areas centras com questdes econdmicas, fisicas, sociais e ambientais desde
gue as estruturas existentes deixam de atender as necessidades funcionais, imposta
pelos novos avancos. Entretanto Villaga (1998, p. 277) assegura que O processo
apontado como decadéncia ou deterioracdo dos centros historicos esta vinculado

aos movimentos das camadas de alta renda, que apds o abandono das éareas
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centrais, abriram a ocupacdo das mesmas camadas mais populares (apud SILVA,
2002, p. 21).

A ocupacdo dos centros histéricos pela populacdo de baixa renda ocorre
também pelas condicdes e obsolescéncia dos imoveis e do baixo valor imobiliario. E
impulsionard também pelo acesso facil ao grande nimero de opc¢des de transportes
coletivos e pela concentracdo de comércios, servicos e empregos disponiveis na
regido central, todos dados menos presentes nas periferias (SILVA, 2002, p. 22). O
abandono das areas centrais esta associado ao conjunto de fatores elencados
durante o processo de suburbanizagdo, que ocasionou na expansdo da malha
urbana e a descentralizacdo das atividades essenciais. E alimentado pela falta de
estrutura para a evolugcado tecnologica dos transportes, e termina por perder suas
caracteristicas e o privilégio de centralidade, substituindo por novas atividades nas

periferias.

1.1.6 AS FERROVIAS E O CENT RO HISTORICO DE BAURU

Nomeado como “sertdo desconhecido” a regido de Bauru teve seu primeiro
fluxo de povoamento por meio da exploracdo das terras em 1840, organizada por
Pedro Francisco Pinto, partindo de Botucatu a noroeste do sertdo até ao encontro do
Rio Batalha. A segunda exploracdo de territério ocorreu em 1850, por Sebastido
Pereira em sua jornada pelos afluentes do Rio Tieté, encontrando com o Rio Bauru e
ali fixando-se por um determinado periodo, até a sua partida em busca de novas
terras (CONSTANTINO, 2006 p.239).

O primeiro registro de propriedade rural localizado na area de Bauru é
realizado em 1856 no cartorio de Botucatu, pelo mineiro Felicissimo Anténio Pereira
gue descrevia sua area rural por meio das divisas: nascente, poente e sul com
Faustino e ao norte com Vicente Martins. A regido néo era vista ainda como uma
formacdo urbana, mas de sitios e fazendas no bairro rural (GHIRARDELLO, 2002
p.70 e 76).

A formacdo do patrimbénio se inicia com a doacdo de terras em 1884 por
Antdnio Teixeira do Espirito Santo, cerca de 57 hectares e 25 ares de terras da
Fazenda das Flores sdo doados a Igreja Catolica para a formagédo do patriménio de
Sao Sebastido do Bauru (PELEGRINA E BASTOS, 2015 p. 16). A segunda doagao

de terras ocorre em 1893 por Verissimo Anténio Pereira, quando 134 hectares e 80
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areas de terra da Fazenda Grande sdo doados ao patrimbnio (PELEGRINA E
BATOS, 2015. p.16). No mesmo ano, se tem a criagao do distrito de paz de Bauru e
em 1896 o vilarejo do Espirito Santo de Fortaleza passa a ser chamado de Bauru
com sede no préprio municipio.

Em 1903, apos sete anos, os trilhos chegam a Sao Paulo dos Agudos e, em
1904, Bauru recebe sua primeira linha, com a construcado da Estacdo Sorocabana e
concluséo de instalacao da linha férrea no ano sucessivo, em 1905. No ano de 1906
a CEFNOB determinou sua implantacéo proxima a Estacdo Sorocabana facilitando a
baldeacg&o de passageiros e, mais tarde, em 1910 a Estrada de Ferro Paulista chega
a Bauru (GHIRARDELLO, 2002). Finalmente, no ano 1939 a CFNOB constréi e
Estacao Central, de fronte para o foco principal do que se constitui hoje como centro
historico. A cidade passa a se configurar como importante entroncamento ferroviario
e ponto de distribuicdo para diversas regides do Estado, adquirindo um status de
relativa independéncia da capital.

No final da década de 1960, o entdo prefeito da cidade, Nicola Avallone Jr.,
passou a defender fortemente um discurso sintonizado ao nacional-
desenvolvimentismo, considerando que a cidade deveria pleitear, promover e facilitar
uma massiva instalacdo de industrias em seu territorio, que se entendia como futuro
do “progresso” local. A ideia rapidamente foi considerada como uma necessidade
para 0 municipio, enquanto meio de incremento do niumero de empregos e fato que
demandaria um grande empenho de varios segmentos sociais. (LOSNAK, 2004).

Entorno da economia, e relacdo ao crescimento da cidade naquele periodo,
falhas eram apontadas sobre a estabilidade da agricultura, que néo tinha um
desenvolvimento, e a pecuaria que, segundo o seu discurso, ndo constituia base
para a prosperidade do municipio. De acordo com Carlos Fernandes de Paiva,
‘entdo qual a atividade humana de maior vulto capaz de impulsionar 0 nosso
progresso? A industria.”

No seu livro, Polifonia Urbana, Losnak, (2004, p.119 e 120) destaca:

Inddstria instaurava progresso, que expressava modernidade na cidade,
entendida como sintonia ao novo, ao belo e ao atual — aumentando dos
produtos de consumo, encanto com a tecnologia, embelezamento urbano,
classes operérias urbanas na paisagem, sentimento de igualdade em
relac@o aos grandes centros urbanos e cosmopolitas, aumento do niimero
de empregos, crescimento da riqueza (LOSNAK, 2004, p.119-120).3
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Entre os anos de 1960 a 1964, todas as estradas que conduziam a Bauru
foram asfaltadas, fazendo com que o setor de transportes cumprisse suas metas: a
modernizagdo das rodovias com o asfaltamento. (LOSNAK, 2004).
Consequentemente o primado das estradas de ferro foi substituido gradualmente
pelo rodoviarismo, resultante da industrializacdo e do setor automobilistico que
estava em alta expanséo no Brasil.

Em sintese, o patrimbénio ferroviario da cidade Bauru representa um
importante elemento historico de origem e formacéo urbana para o desenvolvimento
da cidade, hoje em estado de degradacdo. O centro histérico, por determinadas
décadas simbolo do apogeu do municipio, encontra-se atualmente em gradual

estado de abandono.

1.2 OBJETIVOS

1.2.1 OBJETIVO GERAL

Compreender e analisar a ascensdo e decadéncia do centro historico de
Bauru através da elaboracéo de uma analise cronoldgica das instalacées e posterior
abandono das estruturas ferroviarias e dos reflexos desses movimentos contrarios
sobre o desenvolvimento urbano central do municio de Bauru, concentrando-se no
estudo de alternativas e hipéteses para a revitalizacdo e conservagao do patrimoénio

ferroviario central.

1.2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Analisar, através da bibliografia, a formacdo do municipio de Bauru em sua
relacdo com a ferrovia.

e Conceitualizacdo de patriménio, patrimdnio ferroviario e patriménio industrial.

e Compreender a importancia da instalacdo da Noroeste para o
desenvolvimento urbano de Bauru e para a configuracdo fisica do Centro
Historico da cidade.

e Esquadrinhar, através de levantamento bibliografico, os mecanismos urbanos
gue em geral determinaram, na segunda metade do século XX, a decadéncia

do centro histérico.



23

e Especificar como o abandono das estruturas ferroviarias deixou marcas e
cicatrizes na cidade de Bauru, que se desenvolveu amplamente a partir desse
meio de transporte.

e Identificar e apontar as principais mudancas ocorridas no centro historico de
Bauru apé6s a desativacdo dos troncos ferroviarios e das atividades das
estacdes de trem.

e Escrever uma cronologia dos processos de instalagéo e abandono do sistema
ferroviério na cidade de Bauru.

e Estabelecer alternativas de tratamento do patriménio ferroviario e do centro

histérico de Bauru para a requalificacdo do espaco urbano.

1.3 JUSTIFICATIVA

O Patrimbnio ferroviario de uma cidade constitui um fragmento de grande
impacto nos mecanismos de desenvolvimento urbano além de carregar na sua
materialidade informacgfes historicas, memorias, culturas e tradicdes, fatos que
marcam a propria origem de uma sociedade. As cidades sdo moldadas também
pelas suas atividades econdémicas, que nesse sentido com o tempo acabam por
constituir um patriménio material composto de um conjunto de bens culturais de um
contexto social que modificou o espaco urbano, como o Patrimdnio Ferroviario.

Na busca por aberturas de terras, através das ligacOes entre estados, para
um deslocamento rapido e seguro, a ferrovia, na primeira metade do século
passado, vivia seu momento de ascensao e expansdo como ferramenta principal do
motor econbémico do pais. Por volta dos anos 50 as instalagcbes de empresas
automobilisticas no Brasil tiveram um impacto sobre o uso do parque ferroviario
nacional, que comecou a sentir as consequéncias do surgimento desse novo modal
de transporte em suas atividades, entrando em processo de decadéncia. O
abandono quase decisivo dos troncos ferroviarios provocou, por sua vez, a
constituicdo de um enorme Patriménio Ferroviario nacional que influenciaria
novamente, a partir deste estado de degradacdo, e em diversos modos, 0
desenvolvimento dos centros histéricos urbanos até os dias atuais.

Na cidade de Bauru, o patrimdnio ferroviario e a area categorizada como
centro histérico de Bauru vivenciam atualmente uma forte condicdo de degradacgéo

que dificulta a preservacdo de varias estruturas arquitetbnicas e urbanisticas de
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grande significado historico. Para procurar alternativas de tratamento urbanistico
desse espaco, a presente pesquisa ir4 pesquisar medidas urbanisticas e propostas
de uso que contemplem a revitalizacdo e requalificacdo do patriménio ferroviario,

como nova fonte de atracdo urbana e ocupacao desses vazios.
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2 MATERIAS E METODOS

A elaboracdo da presente pesquisa se caracteriza como trabalho exploratério
e descritivo embasado em coleta de dados e materiais iconogréaficos, além de
levantamentos da bibliografia especifica sobre o tema, juntamente com pesquisas de
campos e levantamento fotografico do centro histérico e da é&rea central de
colocacédo do patriménio ferroviario de Bauru.

No decorrer da pesquisa se analisara documentos de diversos periodos que
demostram a influéncia da instalacdo e o crescimento das ferrovias, na constituicao
do patriménio histérico urbano e sua influéncia no desenho e na distribuicdo das
funcdes urbanas. o processo de obsolescéncia desse meio apds a chegada da
industria automobilistica e das rodovias e a decadéncia das estruturas e de seu
relativo espaco urbano.

A pesquisa contara com o desenvolvimento de um mapeamento cronoldgico a
partir da chegada dos trés troncos ferroviarios na cidade, ilustrando o momento de
ascensao econbmica e urbana ligada as ferrovias, e terminara indicando os
momentos e fatos que determinaram o abandono gradual do patio ferroviario da
cidade, e o0s momentos que assinalaram, enfim, a decadéncia do centro histérico de
Bauru, como uma das principais consequéncias deste processo.

Além da bibliografia de base, mencionada na revisdo deste plano de
pesquisa, como suporte, serdo consultadas documentagdes indiretas, igualmente
como dissertacdes de mestrado e doutorado, anais de congressos e revistas, artigos
académicos, documentos fotogréaficos e outras fontes de midias digitais, no sentido

de complementar o desenvolvimento do trabalho.
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3 RESULTADOS

De forma expressiva e objetiva, os resultados da presente pesquisa se constitui
no entendimento da formacdo do municipio de Bauru e as chegadas das ferrovias
que tornaram a cidade com o maior entroncamento ferroviario do pais. Evidencia os
principais momentos de grande importadncia no desenvolvimento urbano e social

proporcionado pelas ferrovias na cidade.

3.1 FORMACAO DO MUNICIPIO DE BAURU

O territério bauruense € desenvolvido as margens do Rio Bauru e de seus
afluentes, desta forma os limites e as extensdes das grandes fazendas dos pioneiros
demarcam os primeiros parcelamentos de solo urbano bauruense. Em virtude destes
aspectos, que os fazendeiros de maior posse e poder aquisitivos, nos desenhos de
suas terras, encontraram uma possibilidade em associar os determinados limites
com a cultura cafeeira com a localizacdo perto dos espigdes, assim como na criacao
de gado nas areas de fundo de vales (CONSTANTINO, 2006 p. 238 a 240).
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Figura 1 - Mapa das grandes fazendas sobre o perimetro urbano atual de Bauru
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Fonte: Elaborado pelo autor a partir de CONSTANTINO (2006).

De acordo com Constantino (2006):

Os limites eram conformados pelos espigfes: os lados alongados séo
geralmente as linhas do divisor de &aguas entre as duas bacias
hidrograficas secundarias. Este tracado permite as necessidades de todos
os fazendeiros de ter acesso a 4gua e aos altos dos espigdes: o0s espigbes
da bacia do Cérrego Barreirinho conformam a Fazenda Barreirinho; os
espigdes da bacia do Cdrrego das Flores conformam Fazenda das Flores,
confrontando com a Fazenda Grande ou Agua Parada e Bauru da bacia
do Coérrego Agua Comprida conformam a Fazenda Campo Redondo; e os
espigdes da bacia do Coérrego Vargem Limpa delimitam a Fazenda
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Vargem Limpa. As fazendas acima citadas ocupavam a regido conformada
pelo atual perimetro urbano (CONSTANTINO, 2006 p. 240).

A formacdo de Bauru, inicia-se com as duas primeiras doacdes de terras
realizadas ao patriménio de Sao Sebastido do Bauru. Assim sendo, a primeira com
aproximadamente 57 hectares da Fazenda das Flores em 1884, ja a segunda ocorre
em 1893, cerca de 134 hectares de terras da Fazenda Grande € doado ao

patrimoénio, como ilustrado na figura 2.

Figura 2 - Mapa de doac0es de terras

FORTALEZA

LEGENDA

B -ooacio [ 2°0oAgRo [ LARGO DAMATRIZ (D

Fonte: Elaborado pelo autor a partir de BIERNATH (2018).
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3.2 AS FERROVIAS

Com a queda do comercio algodoeiro, empresarios sorocabanos criam em
1870 a Estacao de Ferro Sorocabana que iniciam o transporte de café, somente em
1905 a estrada chega ao territério Bauruense. Para a instalagdo da ferrovia, foi
preciso fazer modificacbes no perimetro urbano, por meio de desapropriacdo e
compra de terras na regido que norteia o rio Bauru, uma area de caracteristicas
alagadicas, de poucos desniveis apresentando um relevo de fundo de vale natural
(BIERNATH, 2010. p.10).

Figura 3 - Mapa da chegada da Sorocabana
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Em 1905 ocorre a criagdo da Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil
(CEFNOB) pelo Governo Federal no Rio de Janeiro. De modo geral o objetivo era
ligar os estados de S&o Paulo ao Mato Grosso e assim possibilitar a chegada em
terras bolivianas (VAN HAM, 2011. p.14 e 15). Com a decisdo tomada, Bauru era o
ponto de partida da estrada de ferro, se instalando proximo a estagéo da Sorocaba,
com o intuido de favorecer os transportes, se fez necessario a desapropriacdo de
83.537 metros quadrados de terras da Fabrica de Matriz do Espirito Santo com o
intuido do aproveitamento das terras planas da regido (GHIRARDELLO, 1992, p. 90
apud BIERNATH, 2010. p.11).

Figura 4 - Mapa da chegada da Noroeste
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A Companhia Paulista de Estradas de Ferro é criada em 1868 pelo presidente
de Sao Paulo, Saldanha Marinha sendo assim a primeira Companhia brasileira de
estradas de ferros do pais, que tem o seu principal objetivo de escoar a producéo
cafeeira aos portos brasileiros, com seu trecho inicial entre Jundiai e campinas em
1872 (BIERNATH, 2010. p.13). Bauru ja apresentava um desenvolvimento urbano e
um aumento na populacdo apés as instalacbes das duas ferrovias, em 18 de
fevereiro de 1910 é inaugurada a estacdo da Paulista, atualmente corresponde a
primeira quadra da Rua Agenor Meira, a implantacdo dos trilhos necessitou o
fechamento de algumas ruas e reforcando a segregacdao territorial entre algumas
areas da cidade (BIERNATH, 2010. p.13).

Figura 5 - Mapa da chegada da Companhia Paulista
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Nos primeiros anos de atuacdo, a CEFNOB nao apresentava os resultados
esperados, decorrente de diversos fatores como problemas administrativos e de
infraestruturas. Desta forma, ocasionando na encampac¢ao da Companhia em 1917,
gue passa a ser denominada Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (NOB) com sua
sede no municipio de Bauru (VAN HAM, 2011. p.19).

A ferrovia seguia para uma nova etapa de reestruturacdo, que abrigaria
diversos investimentos publicos de grande importancia para as novas mudancas. Em
1919 as obras das Oficinas Gerais sao iniciadas, localizadas a esquerda da ferrovia
e a oeste da cidade, em uma éarea de 35.150 metros quadrados, que expande o
patio ferroviario. O complexo é inaugurado em 12 de outubro de 1921, tendo a
participacdo de representantes politicos, empresarios e jornalistas do Estado de Séo
Paulo na época (VAN HAM, 2011. p. 23 a 26).

Figura 6 - Mapa do entroncamento ferroviario
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3.3 PRIVATIZACAO E DESATIVACAO

Por volta dos anos 50 iniciaram-se as instalacbes de empresas
automobilisticas no pais; os automoveis tornaram-se simbolos da modernidade, do
progresso e do desenvolvimento (LOSNAK, 2004. p. 125). Assim como ja era
discutido por Avallone em Bauru na mesma é€época, de que deveria ocorrer a
industrializacdo como parte de uma etapa necesséria para a cidade em relacdo ao
progresso local e ampliacdo de empregos (LOSNAK, 2004. p. 116). Logo o
rodoviarismo se torna um forte progresso e concorrente para a malha ferroviaria
brasileira, ocasionando na criagdo da RFFSA.

Criada em 16 de marco de 1957 pela Lei 3.115 a Rede Ferroviaria Federal
S.A. (RFFSA) pelo entdo presidente da republica Juscelino Kubistchek, era
caracterizada como uma empresa de economia mista, onde consolidaria mais de 18
ferrovias regionais por meio da administragéo indireta do Governo Federal vinculada
ao Ministério dos Transportes (REFER, 2014).

Assumindo o controle da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, a RFFSA
comeca a implementar mudancas, como em 1958 a troca para locomotivas a diesel,
0 aumento no transporte de gado e de cargas e na reducéo dos trabalhadores. As
oficinas chegaram a abrigar mais de 1150 funcionarios no auge do funcionamento,
porém, a mudanca também afetaria na reducdo no numero de trabalhadores
decorrente das novas politicas de promoc¢des de aposentadoria e de ndo renovacgao
dos quadros de funcionéarios (VAN HAM, 2011. p. 69).

Em 1992 a RFFSA passa a ser incluida ao Programa Nacional de
Desestatizacdo por meio do decreto 473, que orientava a transferéncia da mesma
para o setor privado mediante a licitacdo da concessédo de servicos de transporte
ferroviario de cargas, assumindo todos os bens operacionais e na preservacao da
RFFSA por meio do compromisso de administracdo patrimonial e financeira
(VENTURINI, 2005 apud VAN HAM, 2011. p. 69).

Em 1996 a empresa Noel Group ganha o processo de licitagcdo, assumindo as
linhas da RFFSA e herdando toda a infraestrutura industrial da Noroeste, criando a
Ferrovia Noroeste S.A., porém a nova mudanca apresentava uma diminuicdo nos
nameros de funcionarios e diversas locomotivas quebradas que nao teriam mais
manuten¢do. No mesmo ano o complexo ferroviario da Noroeste do Brasil comeca a

ser desativado, englobando partes das Oficinas Gerais, a estacdo ferroviaria de
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Bauru, assim como no abandono das locomotivas, carros e vagdes (VAN HAM,
2011. p. 70 e71).

Somente em 2006 a Ferrovia Noroeste S.A. € comprada pela maior operadora
logistica de base ferroviaria do continente, a América Latina Logistica (ALL),
assumindo a concessao do transporte e o arrendamento do patrimonio da Noroeste.
Entretanto, a maior parte do patriménio industrial ficou em abandono e desuso. Em
2012 foi oficialmente desativado todo o complexo de material rodante existente em
Bauru e com ele o complexo das antigas Oficinas Gerias (VAN HAM, 2011. p. 72).

3.4 TOMBAMENTO

Em 22 de marco de 2018 por meio da Resolucdo SC-22 o complexo
ferroviario de Bauru foi tombado pelo Orgéo de Defesa do Patriménio do Estado de
Séo Paulo o CONDEPHAAT, manifestando como o maior exemplo existente de
entroncamento ferroviario da Ameérica do Sul pelo encontro de trés ferrovias, sendo
elas, a Estrada de Ferro Sorocabana, Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (EFNOB)
e a Companhia Paulista de Estrada de Ferro em um anico ponto no interior Paulista
e brasileiro (CONDEPHAAT, 2018).

No atual momento, o complexo ferroviario encontra-se sobre a direcdo da
empresa RUMO Logistica, que atua setor ferroviario, mantendo poucos galpdes em
funcionamento ou ja com outra atividade, entretanto em sua maior parte encontra-se
em estado de abandono e degradacao, principalmente as Oficinas Gerias, a regiao
possui uma rica paisagem com fragmentos histéricos que remontam a base do
funcionamento de uma linha ferroviaria, assim como no desenvolvimento urbano de

Bauru com as vilas operarias ao fundo, Vila Falcédo e Bela Vista as margens do patio.
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Figura 7 - Mapa do Complexo Ferroviario de Bauru Tombado
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Fonte: CONDEPHAAT, (2016) apud BIERNATH e CONSTANTINO, (2016).

3.5 ASCENSAO DO ESPACO URBANO

Pelegrina e Zanlochi (1991) ressaltam como “O maior entroncamento
ferroviario da Ameérica Latina, garantiu a Bauru um rapido crescimento e o status de
uma cidade altamente privilegiada por se localizar nessa rica regiao do Estado”
(PELEGRINA E ZANLOCHI, 1991. p. 15). Esta rapida transformacéo, anos mais
tarde, é assimilada como um surgimento de uma “capital do interior”, por meio da
tematica no deslocamento da cidade sair do “pioneirismo” e se destacar no
“gigantismo” na sua predominancia regional (LOSNAK, 2004. p. 63).

Outro fator relevante, influenciado pelas linhas férreas, estd atrelado ao
grande aumento de habitantes na cidade ao decorrer dos anos, como demostrado
na figura 8. Assim como afirmado por Losnak (2004. p. 63 e 64), a grande
movimentacdo de passageiros nas estacbes ferroviarias, no transbordo de
mercadorias, atrelados a fortificacdo da vida noturna da sociedade bauruense,

especificamente da elite, nos respectivos estabelecimentos, como cinema, bares,
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clubes, impulsionaram um movimento financeiro na regido e ao ufanismo do super

direcionamento da cidade.

Figura 8 - Tabela de nimeros de habitantes de 1889 até 1922.

Fonte:! Anuario Demografico — Vol. lll. Sdo Paulo, Typographia Brtazil de Rothschil & Cia. 1926. p.
1023.

! Disponivel em: PELEGRINA, Gabriel Ruiz; ZANLOCHI, Terezinha Santarosa. Ferrovia e
urbanizagéo: o caso de Bauru. Bauru: Universidade do Sagrado Coragéo, 1991. 10 p. 10 v.
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Fonte: PELEGRINAE BASTOS, p 17 (2015).
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4 DISCUSSAO DOS RESULTADOS

4.1 PRECARIZACAO DO CENTRO HISTORICO DE BAURU

O desenvolvimento e o surgimento de uma cidade estdo sempre atrelados ao
seu centro historico, e a cidade de Bauru também tem no nucleo urbano inicial o seu
maior referencial e desenvolvedor urbano, sobretudo a partir da implantacdo dos
trilhos das trés ferrovias j& mencionadas. Em virtude disto, este espaco urbano foi
marcado por diferentes construcdes, de estilos e épocas distintas que acumulam em
suas caracteristicas o decorrer da histdria de Bauru e de sua arquitetura. Entretanto,
atualmente boa parte desses testemunhos estdo em estado de abandono e
degradacdo, como a grande e imponente Estacdo Central da Noroeste, a
representacao de um importante simbolo de Bauru.

Projetada em 1935 e inaugurada em 1939, em substituicdo a pequena
estacdo Noroeste em madeira, a nova estacdo em alvenaria de aproximadamente
10.597 m2 de area construida, se configurava como uma grande estrutura fisica e
moderna para 0 seu periodo, acomodando o0s escritdérios administrativos e o
desembarque das trés ferrovias CODEPAC (c2021). Um edificio que recebia mais de
20 trens diarios, atualmente, apdés a sua desativacdo e seu tombamento em 1999,
encontra-se sem nenhuma utilizacdo, degradado, abandonado por parte dos
responsaveis e da sociedade bauruense, estado que terminou por resultar no
comprometimento das estruturas e na sua recente interdicdo, como demostrado nos

anexos B e C.
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Figura 10 - Estacdo Central Noroeste em 1950
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Fonte: Elaborado pelo autor (2021).
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Outra construcdo representativa da cidade é o Hotel Cariani, fundado
inicialmente como O Hotel dos Viajantes por Caetano Cariani, imigrante italiano.
Abriu as suas portas em 1907, como umas das principais alternativas de
hospedagem e moradia para os técnicos da Noroeste bom como para viajantes com
demanda de moradia proviséria, sendo o terceiro mais antigo da cidade. Sua
arquitetura eclética e sua localizacdo nobre tornou o hotel um dos mais frequentados
entre as décadas de 1920 e 1930, tendo recebido figuras importantes e acomodado
grandes eventos, banquetes e sarais (SOUZA, 2014 p. 61 e 62).

De acordo com Souza (2014 p. 63),” A preservagao das hospedagens pelo
patriménio historico se devia a sua importancia na consolidagcéo da ocupacao (...) do
municipio, também, sua ligagdo umbilical com as ferrovias...”, por meio do decreto
9.306 de 22 de outubro de 2002, a fachada do Cariani € oficialmente tombada,
salientando que qualquer mudanca interna deveria ser comunicada ao 6érgao de
preservacao. No presente momento o edificio resiste a degradacdo que vem

sofrendo ha décadas, sem uma expectativa de revitalizacao.

Figura 12 - Hotel Cariani na década de 1920 a 1950

Fonte: Museu Histérico de Bauru apud SOUZA (2014, p. 62).
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Figura 13 - Ho

tel Cariani atualmente
l_‘; = a4 L . -

s

Fonte: Elaborado pelo autor (2021).

O Hotel Estoril, também €& um excelente exemplar de patrimdnio historico;
construido em 1912, oferecia moradias temporarias a migrantes de outras cidades
gue estavam em busca de uma vida melhor. Com aproximadamente 236,25 m2 de
construcéo, suas fachadas e esquadrias foram tombadas em 20 de outubro de 2003
como representacdo da historia de Bauru. Contudo, como todos os outros edificios,
permanecem sem uma nova funcdo ou proposta de revitalizagdo, sofrendo com a
ma preservacao e descuido, estando atualmente sob risco de desabamento, como

no presente anexo D a sociedade.
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Figura 14 - Hotel Estoril atualmente
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Fonte: Elaborado pelo autor (2021).

O Centro historico de Bauru é um acumulo de fragmentos historicos das
variadas décadas de sua historia que contam a histéria da cidade, assim como dos
estilos arquitetbnicos que marcaram as épocas. Grande parte dessas importantes
edificacoes estdo descartadas, apesar de configurarem a area mais significativa do
perimetro urbano e sofrem as consequéncias do descaso das entidades municipais
e dos cidadaos, muitas vezes até que o estado de ruina conduza ao desabamento.
Talvez como politica real do abandono que da lugar a especulacdo imobiliaria e a

reconstrucdo em veste “moderna”.
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Figura 15 - Hotel Milanese atualmente

Fonte: Elaborado pelo autor (2021).

Figura 16 - Fachadas histoéricas da Av. Rodrigues Alves

Fonte: Elaborado pelo autor (2021).
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4.2 RECUPERACAO E REOCUPACAO CENTRO HISTORICO

A retomada de consciéncia das fun¢des simbdlicas dos espacos urbanos, por
meio da preservagdo da memoria local ou afetiva, € evidenciada na conservagéo da
cidade de modo geral e mais especificamente nas propostas de revitalizagbes de
areas urbanas centrais, ou nucleos histéricos como sdo conhecidos. Acontece a
partir do ano 1970, com a implementacdo do método de Conservacao Integrada
abordado por urbanistas através da experiencia da reabilitacdo do centro histérico
de Bolonha na Itélia (DE JESUS, 2008, p. 128).

A conservacdo integrada urbana se refere a uma estrutura de planejamento
e de acdes de gestdo numa area existente com a finalidade de garantir o
desenvolvimento sustentavel mediante a manutencdo das caracteristicas
significativas das estruturas fisicas e socias do assentamento e do seu
territério e sua integracdo com novos e compativeis usos e funcdes
(ZANCHETI & JOKILEHTO, 1995 apud FREIRE E VANANCIO, 2008, p. 03).

Conforme Freire e Vanancio (2008) a definicAo de renovar os bairros
deteriorados demostrou-se um acerto na proposta do desenho urbano que
assegurou a recuperacdo do ambiente construido ao invés de permitir a expansao
diversificada do conjunto urbano, e viabilizou a integracdo do propésito de
conservacdo do centro histdrico com 0S novos usos contemporaneos. Outro
resultado inesperado foi expansdo do setor terciario e da universidade na década de
1980 e 1990 em relacéo ao setor do turismo cultural. Isto ocasionou um aumento no
valor dos imoveis, e até mesmo a troca do seu uso como moradias estudantis e de
professores, livrarias, bares, restaurantes, entre outros tipos de servico e comercio.
Desta maneira a gentrificacdo se estendeu sobre a area recuperada do centro
histérico (FREIRE E VANANCIO, 2008, p.06).

A conservacdo integrada passou a ser utilizada entdo por outras cidades
Italianas e espanholas, seguindo seus principios de orientacdo pela Declaracdo de

Amsterda de 1975, sendo eles:

O patrimdnio arquitetdnico contribui para a tomada de consciéncia da
comunh@o entre histéria e destino;

O patrimbnio arquitetdnico € composto de todos os edificios e conjuntos
urbanos que apresentem interesse histdrico ou cultural. Nesse sentido,
extrapola as edificagbes e conjuntos exemplares e monumentais para
abarcar qualquer parte da cidade, inclusive a moderna;

O patrimdnio é riqueza social; portanto, sua manutencao deve ser da
responsabilidade coletiva;
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A conservacdo do patrimbénio deve ser considerada como o objetivo
principal da planificagéo urbana e territorial;

As municipalidades sao as principais instituicbes responsaveis pela
conservacao; portanto, devem trabalhar de forma cooperada.

A recuperagdo de areas urbanas degradadas deve ser realizada sem
modificagcbes substanciais da composi¢édo social dos residentes nas areas
reabilitadas;

A conservacgdo integrada deve ser calcada em medidas legislativas e
administrativas eficazes;

A conservacdo integrada deve ser apoiada por sistemas de fundos publicos
gue apoiem as iniciativas das administragdes locais.

A conservacgdo do patriménio construido deve ser assunto dos programas
de educacéo, especialmente dos jovens;

Deve ser estimulada a participacdo de organizacfes privadas nas tarefas da
conservacgao integrada,

Dever ser encorajada a construcdo de novas obras arquitetbnicas de alta
qualidade, pois elas seréo o patriménio de hoje para o futuro (AMSTERDA,
1975 apud DE JESUS, 2008, p. 129).

A ECO-92 traz consigo questdes ambientais e sociais que se associam a
conservacao integrada. Cada pais participante, através da Agenda 21 elaborou um
plano de acao, o Brasil foca na consciéncia ambiental e redige um documento com
caracteristicas de que o desenvolvimento econémico ndo pode ser apartado do
desenvolvimento social e ambiental. com foco na conservacao integrada o Brasil cria
em 2003 o Ministério das Cidades, oportunizando e garantindo o direito a cidade,
oferecendo com isso diversos beneficios como espac¢os mais humanizados e direitos
a moradia, entre outro (FREIRE E VANANCIO, 2008, p.04). Entretanto em 2019 o
Ministério das Cidades faz uma fusdo com o Ministério da Integracdo Nacional,
tonando o atual Ministério do Desenvolvimento Regional (MDR) de acordo com a

medida provisorio n° 870 de 1° de janeiro.
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5 CONSIDERACOES FINAIS

ApoOs a presente analise e reflexdo sobre o as areas centrais da cidade bem
como sobre seu valor incalculadvel no ambito da reconstrugdo da nossa historia
urbana, o aspecto que permanece mais fortemente impresso € o do grande descaso
e incuria da administracdo publica e a desinformacédo e negligéncia da populacédo
com relacéo ao patriménio ferroviario. A indiferenca também se aplica as edificacdes
histéricas presentes no centro, igualmente partes viventes e testemunhas da
chegada das trés linhas férreas, Sorocaba, Noroeste e Paulista, ho desenvolvimento
urbano da cidade.

Considerando os grandes espacos em que se encontram as instalacoes
férreas, € notdrio que demandam conservacao, restauro, NOvos USOS € nhovas
fungbes, como pecas da histéria do desenvolvimento urbano de Bauru a serem
mantidas, utilizadas e tuteladas. Os resultados da pesquisa mostram que a insergéo
das ferrovias fragmentou e modificou o tecido central urbano, apds as doacdes de
terras. Entretanto, permitiu que o desenvolvimento urbano, econdémico e social
crescesse e evoluisse conforme a ascensdo do entroncamento ferroviario, com
novos estabelecimentos, moradias, solucbes urbanisticas, desenvolvimento
tecnolégico e econdmico na formacao do patriménio material e do seu conjunto de
bens culturais.

Os dados levantados e as importantes visitas in loco tornam visivel a
influéncia que o centro histoérico de Bauru vem sofrendo a partir da progressiva
desativacdo do patrimdénio ferroviario, grande estrutura articuladora do espaco
urbano, signo do fluxo econémico passado, do desenvolvimento social e cultural da
cidade. Mesmo os imoOveis ou edificios ndo tombados fazem parte destes
fragmentos, possuem uma relevancia histérica e também sofrem com a
subutilizacdo, a degradacédo, a alteracfes arquitetbnicas inaceitaveis, todos fatores
gue conduzem a perdas irreversiveis da qualidade espacial, da memoria e da
histéria urbana.

A revitalizacdo urbana através da reestruturacdo, da recuperacdo, do
restauro, da aplicacdo de novos usos publicos nas areas centrais histéricas torna-se
uma importante ferramenta de planejamento e de reinser¢cdo do stock construido e
subutilizado na valorizagcdo da cidade. Combate os efeitos da periferizacdo e do

espraiamento urbano, permite de forma consciente a otimizagdo e o aproveitamento
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dos espacos vazios disponiveis, defende os principios da sustentabilidade urbana,
do equilibrio ambiental, da recuperacdo da identidade histérica local e da
manutencao da vitalidade urbana, possibilitando no aumento da qualidade da vida e
da sociedade.
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CARTA DE DISPENSA DE APRESENTACAO AO CEP OU CEUA

A

COORDENADORIA DO PROGRAMA DE INICIACAO CIENTIFICA DA UNISAGRADO

Informo que ndo é necessdria a submissdo do projeto de pesquisa intitulado ASCENSAO E
DECADENCIA. A CRONOLOGIA DO ABANDONO DO PATRIMONIO FERROVIARIO DE
BAURU COMO ESPELHO DO CENTRO HISTORICO, a0 Comité de Etica em Pesquisa com Seres
Humanos (CEP) ou 2 Comissio de Etica no Uso de Animais (CEUA) devido & ndo se tratar de uma
pesquisa com utilizagio de seres humanos ou animais, tendo como metodologia principal de trabalho o

levantamento de dados téenicos e revisdio de literatura tedrica acerca do tema tratado,
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ANEXO B
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= | BAURU E MARILIA

Defesa Civil aponta riscos estruturais no prédio centenario da
Estacdo Ferroviaria em Bauru

Segundo laudo, arcos de sustentacdo estao deformados e ha risco do concreto cair. Prefeitura afirmou que vai

realizar obras de manutencao no local

Por G1 Bauru o Marilia

<
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A Defesa Civil apontou riscos estruturais no prédio da antiga Estacao Ferrovidria de Bauru (SP), na drea de embargue
e desembarque. Segundo ¢ laudo, 0s arcos de sustentacao estao deformados e ha nisco do concreto cair.

De acordo com o coordenador da Defesa Gwvil, Rogério Gago, a Estacao Ferroviaria tem mais de 100 anos e, por isse,
precisa de manutencdo constante.

Ela comeca a ceder e deterlorar. E o que estd acontecendo em alguns arcos, € autra situagde agravanie sac
justamente os vidros, A massa que segurava os vidros esta ressecada e eles estao com paossibilidade de queda, o

que pode levar a risco pessoas gue transitam por.aqui, explica Rogério,

PREFEITURA DE

OURINHOS

Encontre as principais noticias da
Prefeitura de Ourinhos!

A prefeitura de Bauru informou que equipes da Sear foram até a estacao na manhd desta quarta-feira (19) para
fazer a limpeza do local. Segundo a prefeitura, assim gue finakzados os trabalhos de limpeza, as obras terdo inicio.

O pedido de vistoria do prédio foi feito pelo presidente da Camara dos Vereadores no final do ano passado
Segundo o vereador José Roberto Segaila, a estrutura predsa de atengao dos drgdos pablicos.

hitps: kg1 .globo. com'spibawu-mankanobca’202 0002/ 197da ks a-avl-aponta-riscos-estiudiris-nopredic-centeranio-da-estacac-ferovana-em-ba. . 29
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"Predsamaes fazer todo umn trabalho de recuperagdo: Nos estamaos oficiando ao prefeito para gue tome as inicialivas,
porque a Camara nao tem como agir nesse ponto, a ndo ser pedindo ac prefeito que faga a intervencao necessaria
nessa obra", comenta o vereador,

A Estacao e palco de diversos projetos culturais, inclusive com ariangas. Pelo risco de acidentes apontados pela

Detesa Qvil, o ¢rgao recomenda a restricao de pessoas no local, alem da reforma urgente.

De acordo com o secretario de Obras do municipio, Sidnei Rodrigues, a prefeitura nao sabia da gravidade dos danos
na estrutura, mas ja existe um projete contratado desde a administragao anterior.,

“A drea ndo estd interditada no momento, mas se houver a necessidade, isso sera feito, até porque nds estamos
trabalhando com todos 0s senidores e pessoas que acabam visitando o espage”, completa o secretdrio.

PREFEITURA DE

OURINHOS

Encontre as principais noticias da
Prefetura de Qurinhos!

hitps: /1. globo. comysplbawru-mankanotaa202 0002/ 19 dafes a-avil-aponta-riscos-estiu b mis-noredo-cente nanc-da-estacac-ferrovara-em-ba 39



ANEXO C

# Noticias v Opinlie « Servkos v Podcasts JC v Cidade 360 Clube de Vantage:

Digite algo pora pesquisar

Geral
Estacao chega ao limite e prédio é
lacrado apos intervencao do MP

Fechado hd 6 meses, Jocal fol lacrado ros Oitimos dias; reabertura depende de obras da
prefeitura, que seguem sem previsdo

por Marcele Tonelli ooa@o

11/07/2021 - 05h00

- Simbolo da histéria e do
desenvolvimento de Bauru, o prédio da
Estacao Ferroviaria da Noroeste do
Brasil, na Praga Machado de Mello,
{NOB) fei lacrado nos Oltimos dias, A
medida é resultado de anos de descuido
da estrutura histérica, o que culminou
com um inguérito ¢ivil do Ministério
Pablico Estadual (MP), a partir de 2019,
Segundo o MP, ficaram constatadas nas

Simbalk da desenvohimento de Baaruy, . . - ve < x .
Estacdo Farrovidria padace & peabou laerads investigagges varias situagoes de risco

POT SC0% A0 B previsho de refarma o parafrequentadores, como a possivel
Erotead queda dos arcos da Gare {no patio) e de

pedagos do teto. Além disso, o prédio
também nao possul Auto de Vistoria do Corpo de Bombeiros [AVCB). Diante da
situagao, a prefeitura assinou um Termo de Ajuste de Conduta (TAC) comoMPe
se prontificou a desocupar o local, que foi fechado em dezembro de 2020. A
lacragdo completa foi determinada pelo MP no fim de junho deste ano.

E n&o ha previsao de reabertura. Isso porque, a reocupacao estd condicionada a
uma reforma geral da Estacio, que a prefeitura informa nio ter previsao de
quando realizara.

Construida em 1939, a Estac3o fol desativada no inicio do milénio, mas passou a
ganhar vida novamente, apds ser adquirida pelo municipio em 2009. De ia para
¢4, foram virias propostas de nova destinacde ao complexe, mas nenhuma se
concretizou,

T . s saels wr WA
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31



Antes de ser fechado pela prefeitura, em dezembro de 2020, o prédio da Estacao
abrigava exposicoes e 23 projetos sociais e culturais, envolvendo danga, arte e
musica. Ac kongo dos Gltimos anos, por exemplo, fol a sede da Casa do Hip Hop,
dos ensaios da Banda e Orquestra Sinfdnica, de Jantares para pessoas em
situagac de vulnerabilidade, das associagoes de Tradicoes Afro Brasileira,
Indigena, de Ferrromeodelismo, Teatro e Carros Antigos, da Academia Bauruense
de Letras{ABLetras). A ABLetras, indlusive, foi uma das que mais sofreu para
deixar o local diante da determinagao de desccupagao, dado seu vasto acervo.

INQUERITO

Dentincias sobre as condigoes do prédio, em 2019, levaram o promotor de
Urbanismo do MP, Henrique Varonez, a instaurar o inquérite para apurar a real
condigdo estrutural da Estagdoe, frequentada por dezenas de pessoas diariamente.

No laudo, finalizado zinda em 2020, o MP apurou que, além de ndo possuir AVCE,
olocal apresentava risco de queda dos arcos daGare e de parte do teto. A
marquise, embora nao possua perigo de cair, segundo o promotor, também
apresenta problemas e precisa de reforma urgente. Diante do exposto, a
prefeitura assinou um TAC € se prontificou a desocupar totalmente o local para
evitar ser alvo de acado civil pablica.

Em agosto de 2020, um decreto permitiu que o municipic passasse a locar sedes

. o'y . .
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# Noticias v Opinlao v Services v Podcasts JIC v

Cidade 260 Clube de Vantazed
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# Noticlas v Opinldo v Servicos v Podcasts JC v Cidade 360 Clube de Vantage:

"Exigi um cronograma de desocupagao e reforma, o que ainda nao chegou atéo
MP, mas sabemces que a prefeltura jd realizou a retirada das atividades do prédio e
tambeém de arquivos que eram utilizados para pesquisa publica. Restou apenas
um arquive morto 14, que naa é usado para pesquisa e que o municipic diz naoc ter
local para colocar. Foi proposta, entdo, a lacragao de todo o prédio’, pontua
Varonez.

O MP aguarda, agora. informacgoes sobre a reforma.

"Uma vez que nao hamais risco para as pessoas, passa a ser de interesse da
prefeltura solucionar o problema, Mas o local ndo pode ficar lacrado em
definitivo. Essa situagdo provisoria € aceitz pelo MP apenas pela circunstandiada
pandemia”, explica Varonez. "Eventuais danos que possam ocorrer ao prédio
fechado poderao ser alvos, por exemplo, da promotoria do Meio Ambiente, que é
responsavel pelo dano 2o patriménio histérico”, finaliza o promotor.

Em nota, a prefeitura diz que sua prioridade € com a reforma de escolas, nac da
Estacdo, "Sao 90 escolas que precisam de reforma, manutergdo, materiais e até
reformas de ordem estrutural mais profunda’, aponta Maria Kobayashi,
secretdria de Educacaoe.

T AW e L Ot D YOROn) SO N 21T TDS3A) Chatad €00 00 WD € Produ € Il 0 4005 AN Jo g s W

33



# Noticlas v Oplalio v Servicos v Podcasts JC v Cidade 360  Clube de Vantage

9/9 | Simbalo da deserwolvimento de Bauru, Estagao Ferrovidria padece e acabou
lacrada por riscos; ndo ha previzao de reforma da prefeiturs éditos Malavoleadr

Projetos ndo safram do papel

A Estacac da NOB consolideu Bauru como um Importante entroncamento
ferrovidrio paulista. Em 1959 recebia até 28 trens diarios. Os Gitimos de
passageiros partiram da Estagao em 19%6. Ne inicio do milénio, foi desativada,

Declarada de utilidade publica, em 2009, ela foi comprada pelo ex-prefeito
Rodrigo Agestinho, por cerca de R$ 6 milhdes, A parlir dai varias propostas foram
cogitadas, como a transferéncia da sede da propria prefeitura para 13, depois da
Cimara, da Salide e da Educacao, mas nada vingouw, O projeto reforma do prédio,
que pertence 3 Sadde e 3 Educagdo, existe desde 2010, mas também nunca foi
concretizado,

Em agosto de 2020, 0 ex-prefeito Clodoaldo Gazzelta propds transformar o
prédio em uma Estacdo Educagao, mas a iniciativa nao saiu do papel. Em maic
deste ano, a prefeita Suélien Rosim tentou recursos na ordem de R$ 12

milhdes com Ministério da Educacdo para a reforma completa do local, mas sem
sucesso. A discussao atual tem se dado em torno de possiveis concessoes paraa
esfera privada,

Sem sede

Diante da ordem de desocupagio, a ABLetras fol uma das entidades que precisou
correr contra o tempo para conseguir local para seu acervo, inclusive seu
histérico piano de cauda. A academia chegou a pedir ajuda de empresarios para
acomodar mebilidrios, entre outros, e o Centro Professorado Paulista ofereceu
em sua sede, duas salas, o que gerou alivio. *Nao é a primeira vez que perdemos
uma sede, Esperamos que tudo se resolva. A academia preserva a histriade
Bauru, ndo podemos correr o risco de perder trechos da nossa historia’, comenta
o presidente da ABLetras, Eron Verissimo Gimenes, destacando as agoes sociais
realizadas pela entidace, que completou 28 anos de existéncia na Ultima quarta-
feira (7).

34



ANEXO D

(] BAURU E MARILIA

Video mostra momento em que parte de
prédio histérico desaba em Bauru

Desabamento aconteceu na manha desta terca-feira (17) na quadra 2 da Rodrigues
Alves; ninguém ficou ferido.

Por G1 Bauru e Marilia

131272018 200 8 - Atealizado ha um ana

<

Prédio tombado é o local onde funcionava o Hotel Estord, construlfda em 1912 — Foto: Arguivo pessoal

hitps /1. ghobo, comvspibawru-marnkanoboa/ 201 N 1217 video-mostra-momento-em-qua-pane-de- pradio-historco-desaba-em-tauru ghtml 19
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Cameras de circuito de seguranc¢a de uma loja no centro de Bauru (SP) registraram o
momento em que parte da estrutura de um prédio construido ha 107 anos e
tombado como patrimdnio histérico desabou na manha desta terca-feira (17).
Ninguém ficou ferido,

Nas imagens, € possivel ver o momento em que parte da estrutura cede e cai na
calcada. A poeira se levante e por sorte nenhum pedestre passava pela caicada na
hora do desabamento. (Veja no video abaixo)

Camera de seguranca registra momento em queé parte de prédio historico desaba em Bauru

O Corpo de Bombeiros e a Defesa Civil foram acionados e a calcada, na altura da
quadra 2 da avenida, ficou interditada por conta dos tijolos que ocuparam o local.

Segundo a Defesa Civil, a equipe ja tinha notificado os responsaveis pelo predio para
que eles demolissem ou reformassem a estrutura.

hitgs: g1 globo. comvspibawru-mankanoboa201 4 12/17ddeo-mosia-momento-em-gua-pane-de-pradio-histodeo-desaba-em-Bauru ghiml 29
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O prédio tombado € o local onde funcionava o Hotel Estoril, construido em 1912 nas
proximidades da Estacao Ferroviaria.

O hotel abarcava migrantes de outras cidades, que vinham de trem para a ddade
em busca de uma vida melhor.

Segundo a Defesa Civil, a situacdo esta controlada e providéncias deverao ser
tomadas para a reforma ou demoiicao do prédio.

Parte de prédio zambado desaba em avenids de Bawu

291 glaba comSpdaine-mankanod Ga20 1A 2717 IMdac-Ma e MONSAIC-SM-8-Lare-06- M R00-hisionco-dasaba-srm-bauru ghiml

Em nota, a prefeitura disse que ninguém ficou ferido com o desabamento e que o
prédio vai ficar interditado até que o proprietario atenda as orientacoes da Defesa
Civil.

O drgao informou que o laudo a ser apresentado prevé que o prédio seja demolido
ou que o proprietario realize obra para fortalecer a estrutura do prédio.

A prefeitura disse também que, antes de qualquer acao, o proprietario devera
submeter as alteragtes a analise do Codepac (Conselho de Defesa do Patriménio

Cultural de Bauru), uma vez que a fachada, as portas, as esquadrias e as janelas do
edificio sdo tombadas.

Veja mais noticias da regido no G1 Bauru e Marilia.

Bauru

Mais do G1
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